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KARTA TECHNICZNA PRODUKTU

KRAWEZNIKI PERONOWE AUTOBUSOWO - TRAMWAJOWE I NA PRZE]SCIA DLA PIESZYCH
»Kasseler Sonderbord®’i ,Kasseler Querungsbord®' betonowe

Krawezniki przystankowe ,Kasseler Sonderbord”® - system obejmujacy budowe krawedzi
peronowych, krawedzi pochylni na konicach peronéw oraz krawedzi przej$¢ dla pieszych z gotowych
elementéw (bez ich przycinania) tworzacych wraz z zestawem plytek wskaznikowych tzw. system
nawierzchni bez barier architektonicznych dla przystankéw tramwajowych i autobusowych wraz z
przejsciami dla pieszych (pojedynczych przystankéw oraz zespoléw przystankéw tworzacych np.
dworzec autobusowy) oraz pojedynczych przejs¢ dla pieszych.

1.1.1. Krawezniki peronowe tramwajowe - prefabrykowane elementy do wykonania krawedzi peronu przystanku
tramwajowego (z gérng powierzchnig z wypustkami zapewniajagcymi maksymalng odpornos$¢ na poslizgniecie oraz
wyczuwalne przez dluga laske niewidomego) o okreslonej w dokumentacji projektowej statej wysokosci wzgledem
jezdni (gtowki szyny)

1.1.2. Krawezniki peronowe autobusowe - prefabrykowane elementy do wykonania krawedzi peronu przystanku dla
autobuséw (lub tramwajéw i autobuséw poruszajacych sie po torowisku) z gérng powierzchnig z wypustkami
zapewniajagcymi maksymalng odporno$¢ na poslizgniecie oraz wyczuwalnymi przez dtugga laske niewidomego, o
specjalnie uksztattowanym i gtadkim bocznym licu umozliwiajgcym bezpieczne podjechanie autobusu do samej krawedzi
peronu, ograniczajace krawedz peronu o okre$lonej w dokumentacji projektowe;j statej wysokosci wzgledem jezdni (oraz
gtowki szyny w przypadku poruszania sie autobuséw po torowisku).

1.1.3. Krawezniki na pochylnie peronowe - prefabrykowane elementy do wykonania krawedzi pochylni (z goérna
powierzchnig z wypustkami zapewniajgcymi maksymalng odpornos$é¢ na poslizgniecie oraz wyczuwalne przez dtuga
laske niewidomego) o zmiennej wysokosci (oraz ksztatcie w przypadku perondéw autobusowych) wynikajacej z réznicy
wysokosci miedzy wyniesionym w gére peronem a pozostatym chodnikiem (w tym przej$ciem dla pieszych)

1.1.4. Krawezniki na krawedzie przej$¢ dla pieszych - prefabrykowane elementy do wykonania obnizonej krawedzi
przej$¢ dla pieszych (dostosowanej do poruszania sie niewidomych, niedowidzacych oraz na wdézkach inwalidzkich) o
specjalnie uksztaltowanej powierzchni zapewniajacej maksymalng odpornosé na poslizgniecie.

1.1.5. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi i europejskimi normami.

1.1. Krawezniki betonowe przystankowe
1.1.1.1. - Krawezniki przej$ciowe na pochylnie

Krawezniki do wykonania ramp przej$ciowych z przekroju przystankowego na przekrdj przejscia dla pieszych
majg zmienng wysoko$¢. [los¢ elementéw i spadek wynika z dokumentacji technicznej. Standardowa dtugo$¢ kraweznika
przejsciowego wynosi 100 cm (ze spoing).
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1.1.2. Krawezniki na przystanki autobusowe, tramwajowe i na przejscia dla pieszych.

Krawezniki autobusowe stosowane sg na przystankach autobusowych. Takie same krawezniki stosowane s3 na
przystankach tramwajowo-autobusowych ze wzgledu na ochrone koét autobuséw. W zaleznosci od przeznaczenia
rozroznia sie nastepujace typy kraweznikow:

1.1.2.1. - Kraweznik peronowy autobusowy (o statej wysokosci)
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Przekroéj poprzeczny kraweznikow peronowych autobusowych

Kraweznik peronowy autobusowo-tramwajowy przewidziany dla ruchu autobuséw ma stalg wysoko$¢ od poziomu
jezdni standardowo - 16, 18, 21 lub 24cm (ze wzgledu na kat 15 stopni $ciany czotowej szeroko$¢é powierzchni gornej jest
odpowiednio zmienna).

Standardowa dtugo$¢ 100 cm (ze spoing).

Krawezniki peronowe h = 16, 18, 21, 22, 24 cm

1.1.2.2. - Krawezniki na przej$¢ dla pieszych
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1.1.2.3. - Krawezniki tukowe

Krawezniki sg produkowane takze jako tukowe (tuk wewnetrzny i zewnetrzny) o statej wysokosci i réznych
przekrojach. Produkowane sg rézne ksztatty kraweznikow w zaleznosci od przeznaczenia np. na poczatki peronéw
tramwajowo-autobusowych (dla ochrony két autobuséw od strony najazdu), do zatok autobusowych typowych i ciagu
peron6éw uko$nych do jezdni.
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1.1.2.4. - Krawezniki przej$ciowe i na pochylnie

Krawezniki do wykonania ramp przejSciowych z przekroju przystankowego na przekrdj przejscia dla pieszych
(lub wysokosci kraweznika poza przystankiem) majg zmienng wysoko$¢ i zarazem ksztatt. Mogg by¢ rézne rozwiagzania
zmiany ksztattu okre$lone w kartach technicznych. Ilo$¢ elementéw, zmiany ksztattu i spadek wynika z dokumentacji
technicznej. Standardowa dlugos$¢ kraweznika przej$ciowego wynosi 100 cm (ze spoing).

kraweznik przej$Sciowy 22>18 cm, kraweznik przejsciowy 18>12 cm, kraweznik przej$ciowy 18>SBK.20 cm.

1.1.3. Odmiany kolorystyczne

W zaleznosci od okres$lonych w dokumentacji projektowej barw rozréznia sie odmiany:

1 - kraweznik betonowy standardowy (bialy w catej masie)

2 - kraweznik betonowy barwiony (w catej masie - kolory z palety RAL)

Kolor kraweznikéw odpowiada wymaganiom okre$lonym w projekcie budowlanym lub wykonawczym. Dostawca przed
zamoOwieniem dostawy na zjdanie Zamawiajacego przedstawi probki kraweznikéw do ostatecznego
zatwierdzenia barwy i dalszego poréwnania dostarczanych elementéw z wzorcowymi. Beton kraweznikow jest
barwiony w catej masie, w zwigzku z tym kolorystyka ich ma ograniczenia technologiczne pod wzgledem jaskrawosci. Na
przyktad dla odcienia maksymalnie zblizonego do koloru zéttego beton jest zblizony do barwy RAL 1002 lub bardziej

jaskrawe;.
1.1.4. Parametry techniczne

Parametry techniczne kraweznikéw betonowym okresla PN-EN 1340.
W tablicy 1. podano wtasciwosci techniczne na podstawie normy z dodatkowymi wymaganiami
zmniejszajacymi tolerancje wykonania oraz odporno$ci na poslizgniecie oraz tekstury.
Dostosowania dla os6b niepetnosprawnych ruchowo oraz niewidomych i niedowidzacych.

Tablica 1. Parametry techniczne kraweznikow peronowego i na przejscia dla pieszych,
»,Kasseler Sonderbord®’i ,Kasseler Querungsbord® betonowych,

Lp. Cecha Parametry
1 Ksztatt i wymiary
1.1 | Wartosci dopuszczalnych Dodatkowe wymaganie zmniejszajgce tolerancje:
odchytek od wymiaréw + 2,0 mm

nominalnych, z doktadnos$cig do




milimetra
1.2 | Dopuszczalne odchytki od Dodatkowe wymaganie zmniejszajace tolerancje:
ptaskosci i prostoliniowosci, dla
dtugosci pomiarowej 300 mm | +1,5 mm
400 mm | 2,0 mm
500 mm | +2,0 mm
800 mm | *2,0 mm
2 Wiasciwosci fizyczne i
mechaniczne
2.1 | Odpornos$¢ na zamrazanie/ Ubytek masy po badaniu: warto$¢ $rednia < 1,0 kg/m2, przy czym kazdy
rozmrazanie z udziatem soli pojedynczy wynik < 1,5 kg/m2
odladzajacych
2.2 | Wytrzy ma}o§ ¢ ha zginanie (Klasa Klasa Charakterystyczna Kazdy pojedynczy
wytrzymatosci ustalona w i .
dokumentacji projektowej - 2 wytrz. wytrzymato$¢, MPa wynik, MPa
) 3 (V) 6.0 >5
oznaczenie wg normy T)
2.3 | Klasa ekspozycji .
wg DIN EN 206 /DIN1045-2) | XC4 XD3, XF41X3A
2.4 | Klasa wytrzymatosci na $ciskanie
wg PN-EN 206.2014 C35/45
2.5 | Trwato$¢ ze wzgledu na Krawezniki majg zadawalajaca trwatos$¢ (wytrzymatos¢) jesli speinione sg
wytrzymatos¢ wymagania pktu 2.2 oraz poddawane sg normalnej konserwacji
2.6 | Odpornos$¢ na $cieranie Odpornos¢ przy pomiarze na tarczy
(Klasa odpornosci ustalona w Klasa szerokiej $ciernej, Bohmego,
dokumentacji projektowej -4 - odpor- wg zat. Gnormy - | wg zat. H normy - badanie alternatywne
oznaczenie wg normy I) nosci badanie
podstawowe
4 (D <20 mm < 18000 mm3/5000 mm2
2.7 | Odporno$¢ na poSlizgniecie Klasa odpornosci na poslizgniecie - R 12 wedlug DIN 51130
2.8 | Dostosowanie kraweznikéw Certyfikat bez barier DIN CERTCO DIN 18040-3;2014-12
dla 0séb niepetnosprawnych Nr. Certyfikatéw P1B031, P1B045
3 | Aspekty wizualne
3.1 | Wyglad a) powierzchnia kraweznika nie powinna mie¢ rys i odpryskéw,
b)ewentualne wykwity nie sg uwazane za istotne
3.2 | Tekstura 1) Powierzchnia gorna kraweznika ma fakture z wypustkami
w formie ostrostupéw o podstawie 9 mm i wysokosci do 2
mm. Wyczuwalng przez laske niewidomego.
Powierzchnia czolowa kraweznika - powierzchnia
kraweznika
o jednolitym nachyleniu (15°) od strony najazdu autobuséw
(styczna z kotami/oponami pojazdéw komunikacji miejskiej) jest
réwna i gltadka, a wyokraglenie dolne na styku z jezdnia
zachowujg stalag warto$¢ promienia. Ksztalt powierzchni jest
identyczny i powtarzalny na kazdym kolejnym krawezniku z
uwagi na jej funkcje - réwnego prowadzenia két pojazdu po
powierzchni czotowej kraweznika, powodujacego minimalizacje
zuzycia opon tego pojazdéw K.M. Nieréwnosci po przytozeniu do
czota kraweznika taty nie powinny przekraczaé wartosci
podanych w p. 1.2 nin,, tabeli
3.3 | Zabarwienie Réznice w jednolitoéci zabarwienia, spowodowane nieuniknionymi
zmianami wtasciwosci surowcéw lub warunkéw dojrzewania betonu,
nie s3 uwazane za istotne
3.4 | Waga jednego metra h-16 280 kg, h-18 300 kg, h-21 320 kg, h-24 335 kg
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UWAGA: Beton klasy C 35/45 z dodatkami uzywany do produkcji kraweznikéw Kasseler Sonderbord i Kasseler
Querungsbord , jest betonem o bardzo wysokiej jakoSci posiadajacym klasy ekspozycji XC4, XD3, XF4 i X3A (w
oparciu o normy DIN EN 206 / DIN 1045-2), ktéry zapewnia wystarczajaca odpornos¢ na zamarzanie-
rozmrazanie za pomoca soli przeciwoblodzeniowej oraz wystawienie na dzialanie innych czynnikéw

Producent zapewnia 10 letnia gwarancje na wlasciwosci mechaniczne przy typowym
zastosowaniu i utrzymaniu na peronach i przejsciach dla pieszych.

zewnetrznych.
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Dodatek srodkéw zatrzymujacych w porach betonu powietrze w stosowanym betonie, powoduje zwiekszona
odporno$¢ na zamarzanie-rozmrazanie i dzialanie soli przeciwoblodzeniowej, co jest réwniez regularnie
potwierdzane przez dobrowolny nadzor zewnetrzny wykonywany przez jednostke certyfikowania Giiteschutz.

w/w materialy nie traca gwarancji przy stosowaniu, podczas zimowego utrzymania , $rodkéw chemicznych i
soli drogowych ogdlnie stosowanych do odladzania i od$niezania przystankow i przej$¢ dla pieszych.

Gorna, dotykowa powierzchnia z wypustkami zapewniajagca maksymalng odpornos¢ na poslizgniecie , jest
wyraznie wyczuwalna przez osoby z dysfunkcja wzroku, oraz stanowi sp6jna czes$¢ z kraweznikiem i podlega z
nim gwarancji jako catos$¢.

Wskazowki dotyczace montazu elementow kraweznika peronowego
tramwajowego i na przejscia dla pieszych
~Kasseler Sonderbord®” i ,Kasseler Querungsbord®”

1. Wymagania dotyczgce montazu kraweznikow w przestrzeni komunikacyjnej okresla norma DIN 18318. Zgodnie z nig
elementy kraweznikowe muszg by¢ wbudowane na jednej wysokos$ci oraz w jednej linii na fundamencie o grubosci co
najmniej 20 cm z oporem o grubosci min.15 cm wykonanym z betonu klasy C12/15. W chwili zabudowy elementow
kraweznikowych beton fundamentowy nie moze by¢ jeszcze zwigzany, gdyz w przeciwnym razie nie bedzie zapewniona
dobra przyczepno$¢ miedzy prefabrykowanym elementem budowlanym i zabudowanym na miejscu §wiezym betonem .
Wykonanie gérnej krawedzi oporu jest zalezne od sposobu mocowania do sasiednich powierzchni.

UWAGA !!! Poziom poprzeczny kraweznikow utrzymywac u podstawy,
powierzchnia gérna posiada 1,3 % spadku.

2. Elementy kraweznikowe nalezy uktada¢ z fuga o szerokosci 5 mm. Ze wzgledu na to, Ze w praktyce powstajg
czesto nieco szersze spoiny, radzimy rozpocza¢ ukladanie w ewentualnych istniejacych punktach statych. Spoin nie
wolno wypetiaé zaprawq. Zalecamy zamykanie spoin przez zastosowanie elastycznych przektadek dystansowych
(mozliwos¢ dostawy przez firme PROFILBETON, mocowanie dwustronng tasmg samoprzylepng ) lub przy uzyciu
elastycznego uszczelniacza do spoin typu Sikaflex PRO-3WF, lub SOUDAFLEX 36FL. (spos6b uzycia i szeroko$¢ spoin
zgodne ze wskazéwkami producenta).

3. Wszelkie prace nalezy wykonywa¢ w spos6b wykluczajgcy uszkodzenie elementéw profilowanych, a szczegélnie ich
krawedzi i powierzchni widocznych. Oktadziny sgsiadujace z elementami kraweznikowymi nalezy zabudowac tak, by po
uszczelnieniu nie lezaly ponizej gérnych krawedzi elementéw kraweznikowych, poniewaz w przeciwnym razie moze
doj$¢ do uszkodzenia krawedzi i powierzchni.

Przy wyréwnywaniu okladzin nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na to, by urzadzenie zageszczajace nie przejezdzato
przez elementy Kasseler-Sonderbord, co moze spowodowac uszkodzenie.

4. Do lekkiego dobijania stosowac tylko mlotki gumowe aby nie uszkodzi¢ wypustek.
5. Nalezy przestrzega¢ obowigzujacych przepiséw bhp oraz regut bezpieczenstwa pracy.



